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Электронасосная система подачи компонентов топлива является подающим надеж-
ду направлением в области строения ракет. Первыми, кто успешно реализовал данную
систему, является компания Rocket Lab в своей ракете - носителе Electron (“Электрон”).
В данной ракете используется двигатель собственного производства Rutherford (“Резер-
форд”), основные детали которого были созданы с помощью 3D - печати [2]. Подача топ-
лива в камеру сгорания же осуществляется с помощью вентильных электродвигателей
(рис. 1.).

Как заявляет сама компания, данный вентильный двигатель, размером с банку
газировки, выдаёт мощность 37 кВт (примерно 50 л.с.) и раскручивается до 40000 оборо-
тов в минуту. Благодаря этому он способен повышать давление в топливной магистрали
от 0,2 - 0,3 МПа до 10 - 20 МПа [3]. Питание осуществляется от литий - полимерных
аккумуляторов. Эти же аккумуляторы являются и недостатком данной системы, так как
являются очень тяжелыми. Однако, часть этого веса компенсируется за счёт исключения
турбинного оборудования из двигателей, а использованные аккумуляторы сбрасываются
в ходе запуска ракеты [4].

Преимуществом использования электрического насоса является простота, исклю-
чающая любые газогенераторные и турбинные системы. Так же, данные двигатели имеют
легкую управляемость для точной регулировки состава топлива и возможностей дроссе-
лирования.

В дальнейшем будущем планируется верифицировать данный двигатель. Методика
расчёта будет основываться на методику Лифанова В.А. “Расчёт электрических машин
малой мощности” [1]. И если будут совпадать результаты, то будет предложен алгоритм
разработки своих двигателей.
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Рис. 1. Вентильные электродвигатели (справа) двигателя Rutherford
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