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Появление на улицах городов людей на электросамокатах, моноколесах, сигвеях, ги-
роскутерах и даже джамперах, превратившихся из спортивного инвентаря в доступное
средство передвижения, перешло из разряда экзотики в повседневную реальность. Воз-
можность реализовывать потребность в перемещении с минимальными для себя экономи-
ческими затратами использует все большее количество участников дорожного движения.
Однако одновременно с повышением мобильности пешеходов растут и дорожные риски,
неразрывно связанные с дорожно-транспортными происшествиями. Прогрессивный порта-
тивный «транспорт» не слишком хорошо вписывается в существующую дорожную среду.
Движение по тротуару со средней скоростью пешеходного потока, как правило, не соот-
ветствует желанию лица, использующего техническое устройство достичь конечной точки
своего маршрута в минимальный временной промежуток. Увеличение скорости (особенно
на электросамокатах и сигвеях) нередко представляет опасность уже для обычных пеше-
ходов. Пытаясь использовать скоростные преимущества мобильных устройств, участники
дорожного движения выезжают на проезжую часть. Однако передвигаясь по краю проез-
жей части (а иногда и вдоль линий дорожной разметки, разделяющей транспортные по-
токи) лица, управляющие сигвеями, самокатами и другими аналогичными устройствами
значительно повышают риск попадания под колеса автотранспорта. В этой связи государ-
ство столкнулось с необходимостью определения безопасной схемы движения для таких
лиц и уточнения их правового статуса.

Не смотря на то, что задача определить правовое положение участников дорожного
движения, использующих для перемещения по тротуарам и проезжей части моноколеса,
электросамокаты и другие современные технические средства передвижения, в большин-
стве стран стала актуальной практически одновременно, единого подхода к определению
административно-правового статуса таких лиц, в мировой практике нет. Как отмечает
С.А. Сойников, вводимые нормы в ряде стран «предлагаются в виде локального экспери-
мента или временного решения» [1, с. 216-219].

Так, например, в Великобритании использование сигвеев и гироскутеров разрешено
только на частных территориях[2]. В Германии перемещение на гироскутерах и одноко-
лесных устройствах возможно исключительно в парках, а на электросамокатах (отвечаю-
щим определенным техническим требованиям, в числе которых максимальная расчетная
скорость от 6 до 20 км/ч) - по велосипедным дорожкам и улицам в пределах городов при
наличии страховки2 . В Нидерландах пользователи сигвеев, электросамокатов, моноко-
лес могут двигаться по тротуарам и велодорожкам, однако скорость движения не должна
превышать 25 км/ч3 .

В Российской Федерации с 2017 года ведутся активные дискуссии относительно статуса
лиц, появляющихся в городской дорожной среде на таком индивидуальном «транспорте».
Действующая редакция правил дорожного движения Российской Федерации (далее ПДД)
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четкого ответа на поставленный вопрос не дает. Исследуя вопросы законодательного ре-
гулирования использования современных технических средств передвижения, Ю.Н. Ка-
люжный отмечает возможность отнесения моноколес, сигвеев, гироскутеров, электронных
самокатов к категории транспортных средств [3].

Отдельные проблемы законодательного регулирования общественных отношений, свя-
занных с управлением рассматриваемых видов электротранспорта, способствовали воз-
можности зафиксировать за два месяца активного использования ими (апрель-май 2019
года) 32 дорожно-транспортных происшествия, из которых в 25 случаях пострадали д е т
и[4]. Указанная статистика наглядно показывает необходимость принятия
действенных мер законодательного, организационного и иного характера, направленного
на недопущение подобных происшествий.

Таким образом, развитие технических средств передвижения и активное их вовлечение
в сферу дорожного движения, связанное с использованием отдельных видов электриче-
ского транспорта, неоднозначность практики применения положений законодательства,
регламентирующего порядок и условия дорожного движения показывают необходимость
детализации и корректировки нормативно-правовых актов, регламентирующих правоот-
ношения связанные с использованием моноколес, сигвеев, гироскутеров, электронных са-
мокатов и др.

По нашему мнению, некоторые устройства, оборудованные электродвигателем и по-
падающие под определение средств индивидуальной мобильности, следует исключить из
указанной группы и отнести (или приравнять) к категории транспортных средств (мопе-
дов), прописав в правовой норме диапазон технических характеристик таких устройств
и обязав использовать средства индивидуальной защиты. И так СИМ скорость которых
превышает 50 км/ч, нужно приравнять к мопедам, а устройства со средней скорость 20-
25 км/ч к категории велосипедисты.

Так же необходимо обязать лиц использующих данные устройства получению води-
тельских прав. Права на электросамокат категории «М» можно получить путем обуче-
ния в автошколе. Лицо будет сдавать такой же теоретический экзамен, как и остальные,
отличаться будет только практическая часть. Для получения прав необходимо соблюдать
такие условия:

1. Возраст старше 16 лет;
2. Наличие справки о состоянии здоровья (нужно пройти медицинскую комиссию);
3. Прохождение обучения и сдача соответствующего экзамена в лицензированной

автошколе.
О категории «М» еще мало кто знает, поэтому спрос на данный курс минимальный.

Еще одной причиной является его стоимость, которая ничем не отличается от остальных.
Поэтому многие получают категорию «В» или совмещают получение нескольких катего-
рий, что является допустимым.

Определить административную ответственность за вождение без прав:
1. оплата штрафа в размере от 5 до 15 тыс. рублей;
2. запрет на управление транспортным средством на определенный период;
3. доставка электросамоката на штрафстоянку.
Так же мы предлагаем при сертификации данных устройств маркировать определен-

ными метками, на которых будет информация о мощности двигателя.
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