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Одной из важнейших проблем современных городов является обеспечение безопасности дорожного движения. Год от года стремительно растет число участников дорожного движения, что напрямую влияет на число дорожно-транспортных происшествий. Обеспечения безопасности дорожного движения требует комплекса мероприятий и мер, направленных на предотвращение физического дискомфорта участников движения. Одним из таких мероприятий является проектирование оптимального освещения улиц. Проектирование системы наружного освещения, как и проектирование любой системы электроснабжения, берет свое начало с расчета электрических нагрузок, которые в нашем случае называются осветительными [2]. Метод удельной мощности – наиболее простой в использовании метод расчета осветительных нагрузок, позволяет приближенно рассчитать мощность источников света, необходимых для достижения нормируемой освещенности используя всего лишь четыре параметра: нормируемая освещенность территории, для которой проектируется освещение, высота подвеса источников света, площадь освещаемой территории и удельную мощность на единицу площади освещаемой территории. На ряду с явными преимуществами метод удельной мощности обладает и существенным недостатком, ограничивающим его практическое использование, который заключается в том, что значений удельной мощности для проектирования систем наружного освещения на данный момент не существует. Для получения значений удельной мощности был проведен комплекс расчетных экспериментов, суть которого представлена ниже. 
Для расчета электрических нагрузок методом удельной мощности следует задаться необходимыми размерами дорог. Понятие дорога включает в себя понятие проезжей части, обочины, разделительной полосы, длина которых зависит от категории дорог. Параметры элементов автомобильных дорог нормированы в СП 34.13330.2012 Автомобильные дороги [1].

Следующие этап – определение нормируемой освещенности территории. Нормируемая освещенность наружных установок определяется в ГОСТ Р 55706-2013 Освещение наружное утилитарное. Для определения средней освещённости дороги необходимо знать категорию и класс объекта по освещению, которые определяются по таблице 1 ГОСТ Р 55706-2013.Зная эти данные определяются следующие нормируемые параметры: средняя яркость дорожного покрытия, продольная равномерность яркости, общая равномерность яркости, пороговое приращение яркости, средняя освещенность и равномерность освещенности. Данные параметры нормируются в таблице 3 ГОСТ Р 55706-2013[3].
Затем осуществляется выбор источников света. Поскольку в нормативной документации не указаны требования и рекомендации к типам источников света и их светотехническим характеристикам, то в эксперименте участвовали исключительно светодиодные источники света. Результаты выбора источников света представлены в таблице 1. 





Таблица 1 – Характеристики источников света для производственных помещений при системе общего освещения 

	Выбранный источник света
	Мощность, Вт
	Цветовая температура, К
	Индекс цветопередачи

	Pulse
	108
	2200
	70

	Digi street
	106
	3000
	99

	URBANO
	252
	4000
	70

	Puck Pole
	35
	3000
	80

	Street
	19
	4000
	70

	Lugson
	37
	4500
	70


Расчёт удельной мощности ведётся в программе Dialuxevo 8.2. Перед расчётом в зависимости от категории и класса объекта по освещению задаются: средняя яркость дорожного покрытия, продольная равномерность яркости, общая равномерность яркости, пороговое приращение яркости, средняя освещенность и равномерность освещенности, а также высота подвеса, и ширина дорожного покрытия. Далее с помощью функции равномерного распределения светильников устанавливаются выбранные источники света. В эксперименте применяется установка источников света по обе стороны дороги. Необходимо контролировать фактические значение параметров, не допускать их снижения ниже нормируемого значения. По итогам автоматизированного расчета программа формирует отчет о его результатах, указывая количество светильников и их расположение, удельную мощность, суммарную мощность, светоотдачу, освещенность в точках дорожного покрытия, площадь помещения, выводит рисунок изолиний.

Для каждой класса дорог по освещенности был проведен расчетный эксперимент.Пример расчетного эксперимента приведен ниже.
Федеральные дороги и основные улицы, расчетная скорость 80-100 км/ч. Право движения имеют все виды транспорта. Движение непрерывное и нерегулируемое, пересечение с магистралями на одном и разных уровнях. Источники расставлены по обе стороны от дороги. Высота подвеса источников света 6,5м.
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=20 лк; Hр=6,5 м

Значения удельной мощности для второго расчетного случая представлены в таблице 2.

Таблица 2 -Значения удельной мощности для первого расчетного случая
	Наименование светильника
	L, м

	
	8
	16,5
	18,75
	32,25

	Pulse
	19696
	17390
	15119
	12413

	Digi street
	19292
	17156
	14969
	12219

	URBANO
	31248
	28805
	25585
	23153

	Puck Pole
	2830
	2255
	1820
	1020

	Street
	7000
	5058
	4383
	3340

	Lugson
	19400
	16908
	14505
	11918
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