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Одной из наиболее значимых угроз для морских судов является обледенение. Это явле-
ние наиболее часто наблюдается в холодное время года в морях Арктики, выход к которым
имеет граница Российской Федерации [3]. Процесс обледенения морских судов определя-
ется как постепенное нарастание слоя льда на переохлажденной поверхности при отрица-
тельных температурах воздуха. Корка льда может образовываться в результате замерза-
ния как морской воды в результате волнения, так и в результате выпадения атмосферных
осадков, мокрого снега или образования туманов [1].

Для обеспечения безопасности эксплуатации морских судов в высоких широтах необ-
ходимо использовать надежные методы, которые будут с достаточной точностью давать
прогноз обледенения судов [4]. Вероятность обледенения и факторы, способствующие это-
му обледенению, можно определить с использованием статистических алгоритмов. Ме-
тод Д. Оверлэнда позволяет определить скорость обледенения морских судов согласно
рассчитанному индексу обледенения [5]. В работе Л.Г. Качурина для определения скоро-
сти обледенения используется зависимость между фактической скоростью обледенения и
теоретическим показателем. В качестве теоретического показателя выбрано обледенение
стрежня цилиндрической формы при тех же метеорологических условиях, что и обледе-
нение судна [2].

В качестве объекта исследования была выбрана акватория Баренцева моря. Для про-
ведения анализа с точки зрения климатически значимых изменений были изучены послед-
ние три десятилетия (1990-2020 гг.). Вычисления построены на данных реанализа ERA5,
которые доступны на регулярных сетках широты и долготы с разрешением 0.25∘×0.25∘
[6]. Исследования были основаны на использовании критерия Оверлэнда, который зависит
от скорости ветра, температуры воздуха, температуры воды и температуры замерзания
воды. Получены индексы обледенения и соответствующие им скорости нарастания льда.
Обледенение классифицировалось как легкое, умеренное, тяжелое или экстремальное. С
использованием метода расчета брызгового обледенения, описанным в работе Л.Г. Качу-
рина, получен критерий интенсивности обледенения. Критерий интенсивности обледене-
ния зависит от температуры воздуха, температуры воды, скорости ветра, атмосферного
давления, высоты волнения и упругости водяного пара. Опираясь на статистические ал-
горитмы, были проведены сравнения двух указанных подходов.
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