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Средства индивидуальной мобильности (СИМ) получили широкое распространение в
городах России, однако их правовой статус до сих пор остается не до конца урегулирован-
ным. Это создает правовую неопределенность, приводит к росту ДТП и повышает риски
для участников дорожного движения. В данной работе рассматриваются существующие
правовые нормы, проблемы их применения и перспективы совершенствования регулиро-
вания СИМ.

В 2023 году в ПДД РФ внесены поправки, закрепляющие СИМ как отдельную катего-
рию транспортных средств. Установлены ограничения скорости (до 25 км/ч), требования
к движению по проезжей части и тротуарам, запрет на использование автомагистралей
[1]. Однако остаются правовые пробелы: отсутствует чёткая классификация электроску-
теров и электровелосипедов, неясны критерии, требующие водительского удостоверения,
отсутствие санкционных мер, а также отсутствие правового регулирование частных и ку-
рьерских СИМ

В 2024 году Минтранс России предложил законопроекты для усиления правового регули-
рования СИМ: поправки в федеральные законы об организации и безопасности дорожного
движения (ID 150771) и изменения в ПДД (ID 150772). Реформа предусматривала введе-
ние понятий «микромобильность» и «электровелосипед», обязательную регистрацию СИМ
в госреестре с присвоением номерных знаков и фиксацией данных владельцев, а также фе-
деральный и региональный контроль за передвижением через информационные системы.
Однако законопроект не был принят [6].

Также предложены изменения в ПДД, уточняющие правила эксплуатации СИМ, тех-
нические характеристики электровелосипедов и требования к парковке. Однако в проекте
отсутствует термин «микромобильность», остаются юридические неопределённости, вклю-
чая вопрос о предельной скорости 25 км/ч [4].

В КоАП РФ отсутствуют специальные нормы, регулирующие ответственность поль-
зователей СИМ. В случае нарушений применяются общие статьи главы 12 КоАП РФ
(например, ст. 12.29, 12.30). В 2024 году в первом чтении был принят законопроект о вве-
дении штрафов за превышение скорости, вождение в нетрезвом виде и создание помех
для пешеходов [3]

В УК РФ также нет отдельного регулирования СИМ. Однако при совершении ДТП с
тяжкими последствиями к водителям могут применяться статьи 109, 118, 264, 268 УК РФ.
Однако Верховный суд РФ разъяснил, что самокатчики приравниваются к пешеходам, но
могут нести ответственность (ст. 268 УК РФ) как водители транспортных средств при
нарушении ПДД, повлекших тяжкие последствия [2].

В действующем законодательстве Российской Федерации отсутствуют нормы, устанавли-
вающие обязательное страхование гражданской ответственности курьеров перед третьи-
ми лицами. Данный правовой пробел значительно осложняет процесс возмещения вреда,

1



Конференция «Ломоносов-2025»

причиненного в результате инцидентов, связанных с деятельностью курьеров. Отдельные
крупные курьерские компании могут добровольно оформлять страховые полисы, однако
такие случаи носят единичный характер, тогда как подавляющее большинство курьеров
осуществляют свою деятельность в статусе самозанятых, что затрудняет их правовое ре-
гулирование.

Проблемы регулирования

• Рост ДТП: по данным Научного центра безопасности дорожного движения МВД
России, число ДТП с участием СИМ выросло с 941 в 2022 году до 3100 в 2023 году,
смертность увеличилась на 126%. [7]

• Недостаточный контроль за частными СИМ и курьерами: в отличие от кикшерин-
говых сервисов, частные владельцы и курьеры могут бесконтрольно передвигаться,
игнорируя ПДД, и остаться безнаказанными в виду отсутствия санкционных мер в
КоАП РФ и УК РФ

• Отсутствие гражданской ответственности курьеров перед третьими лицами

• Низкая культура вождения среди пользователей СИМ

• Неопределенность необходимости водительского удостоверения. Отсутствие четкого
механизма контроля создает ситуацию, когда СИМ по характеристикам соответству-
ет мопеду, но управление им не требует водительских прав, что создает правовую
коллизию.

Роль кикшерингов и саморегулирование

Операторы кикшеринга (Whoosh, Юрент, Яндекс) частично компенсируют правовые про-
белы, вводя скоростные ограничения, запрет на использование СИМ в определённых зо-
нах, штрафы за нарушения, а также систему номерных знаков. Вуш и Яндекс тестируют
систему замедления самокатов при поездке вдвоём [7]. Более того, Вуш внедрила тесты
на когнитивную реакцию: пользователи, успешно завершившие тест, могли использовать
СИМ без ограничений по скорости, в то время как в случае ошибок скорость автома-
тически снижалась до 15 км/ч. По информации компании, наиболее частые нарушения
фиксировались в ночное время, особенно с пятницы на субботу, что, вероятно, связано с
употреблением алкоголя пользователями [5]

Необходимые меры по совершенствованию законодательства

• Введение административной ответственности за нарушение ПДД пользователями
СИМ на уровне КоАП РФ и уголовной на УК РФ.

• Закрепление обязательного страхования гражданской ответственности за курьера-
ми.

• Создание механизмов контроля за частными СИМ и курьерами.

• Введение понятия "микромобильность" в правовое поле, что позволит учитывать
электровелосипеды и электроскутеры.

Правовое регулирование СИМ в России остаётся несистемным и требует дальнейшего со-
вершенствования. Развитие законодательства должно учитывать как необходимость обес-
печения безопасности, так и интересы пользователей. Введение комплексных мер позволит
минимизировать число ДТП, повысить правовую определённость и сформировать эффек-
тивную систему контроля за использованием СИМ.
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