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Актуальность исследования обоснована тем, что Восточная Африка является важным
регионом для всей мировой торговли: через акваторию стран Восточной Африки прохо-
дит Суэцкий морской логистический путь, на который приходится основная доля всех
грузоперевозок между Китаем и Европой, поскольку данный путь позволяет значительно
сократить маршрут морской транспортировки грузов. Суэцкий морской путь связывает
Средиземной и Красное моря, проходя через такие важнейшие порты Восточной Африки
[3], как Дар-эс-Салам (Танзания), Момбаса (Кения), Джибути (Джибути) и Суэц (Египет)
[9].

Однако морская торговля в акватории стран Африканского рога осложнена географи-
ческим положением региона, интересами внешних игроков и низким уровнем безопасности
судоходства, вызванным внутриполитическими факторами и геополитической значимо-
стью региона [6]. В совокупности все эти факторы оказывают влияние на скорость това-
рооборота и ведут к нарушению логистических цепочек, что приводит к крупным потерям
для мировой экономики и распространению угроз безопасности за пределы региона.

Для России вопрос безопасности морской торговли в акватории Африканского рога
также представляет большой интерес [5]:

1. перед крупнейшими российскими судоходными компаниями встает необходимость
обеспечить безопасность судов, экипажей и перевозимого товара через Суэцкий морской
путь.

2. Развитие Северного морского пути в качестве конкурентоспособной альтернативы с
возможностью его международного использования для осуществления перевозок между
Европой и Азией.

Исследовательская проблема: акватория Африканского рога является стратегической
точкой для всей мировой торговли [1], однако неэффективность существующих между-
народных режимов по обеспечению безопасности судоходства приводит к необходимости
использовать альтернативные маршруты, оказывает влияние на скорость товарооборота
и ведет к нарушению логистических цепочек

Цель работы: проанализировать ключевые вопросы безопасности морской торговли в
акватории стран Африканского рога

Международному сообществу удалось разработать эффективные меры для противо-
действия большинству угроз региона [4], однако конфликтный потенциал стран, входящих
в акваторию Африканского рога, а также сети деструктивных акторов, таких как пират-
ские и морские террористические группировки, не позволяют говорить об искоренении
угроз безопасности судоходству. Деятельность государства, а также ключевых игроков
отрасли нацелена не только на построение эффективной архитектуры безопасности в во-
дах Африканского рога и создание способствующих этому институтов, но и на реализацию
своих геополитических интересов.

На данный момент атаки йеменских хуситов [10] не оказывают на глобальную экономи-
ку катастрофических последствий, однако в условиях продолжающихся атак на коммер-
ческие суда, значительный рост цен на нефть и газ может иметь критические последствия
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для мировой экономики. Однако эскалация кризиса в Красном море уже привела к акти-
визации преступных сетей, ранее действовавших в акватории Африканского рога, а также
привела к выделению отдельной угрозы морского терроризма, которая раньше в регионе
рассматривалась вместе с пиратством.

Уровень безопасности, существовавший до периода осени 2023 позволяет говорить о
функционировании достаточно эффективной архитектуры безопасности, т.к. В период по-
сле 2017 и до осени 2023 года пиратские атаки уже не представляли сильной опасности,
а количество успешных атак было равно 0. Морской терроризм, в свою очередь, до 2023
года не выделялся как отдельная угроза судоходству в акватории Африканского рога, а
скорее составляла общую с пиратством угрозу безопасности.

Наиболее реалистичным в кратко- и среднесрочной перспективе представляется сцена-
рий развития, при котором торговля через Суэцкий морской путь будет активно продол-
жаться, но часть морского трафика, проходящего через акваторию Африканского рога,
Красное море и Суэцкий канал будет перенаправлена через мыс Доброй надежды. В дол-
госрочной перспективе, в случае продолжающегося кризиса в Красном море, Северный
Морской путь может стать альтернативой Суэцкому пути. Однако помимо экономических
издержек существуют факторы, не позволяющие в полной мере рассматривать этот путь
как полную альтернативу Суэцкому торговому пути [2].
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