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В настоящее время Китая выступает одной из передовых и ключевых экономик на ми-
ровой арене. При этом руководство Китая ориентировано на дальнейшее развитие страны
и поиск новых идей, что как раз и стало предпосылкой для создания в 2013 году инициати-
вы «Один Пояс и Один Путь» (совместное строительство экономического пояса шелкового
пути и морского пути ХХI века).
Ключевыми целями проекта «Один Пояс и Один Путь» выступают:
- решение проблемы избыточных мощностей Китая по строительству транспортной ин-
фраструктуры;
- сокращение сильного неравенства между провинциями Китая за счет развития инфра-
структуры;
- переход к модели экономического роста, основанной на внутреннем потреблении.
С момента запуска инициативы «Один пояс – один путь» (ОПОП) в 2013 году Китай ин-
вестировал в страны Центральной Азии и Западной Азии около $1 трлн[10].
Инвестиции Китая позволяют Казахстану ускорить развитие инфраструктуры, но требу-
ют адаптации институтов. Китай финансирует транспортные проекты, получая доступ к
казахстанским нефти, газу и транзитным маршрутам. Как прогнозирует Всемирный банк,
при нынешних темпах роста проектов One Belt One Road может увеличить ВВП Казах-
стана на 21%[2].
Рассмотрим проект – Автомагистраль «Хоргос – Алматы». В проект Автомагистраль
«Хоргос – Алматы» были вложены инвестиции в размере $3 млрд (China Road and Bridge
Corporation, CRBC). Реализация данного проекта позволила сократить время перевозки
грузов из Китая в Европу на 30% (с 14 до 10 дней), в то же время по морю это заняло бы
от 4 до 6 недель. В дальнейшем это привело к росту транзитного потока через Казахстан
до 1.5 млн тонн в год (2023) [11]. Роль китайских компаний была весьма существенной.
CRBC обеспечила большую часть финансирования и половину рабочей силы. Использо-
вание китайских материалов (асфальт, техника) снизило затраты, но ограничило участие
местных подрядчиков.
Интерес вызывает и такие проекты как Сухой порт Хоргос и железная дорога в рамках
масштабной государственной программы развития инфраструктуры Казахстана "Нурлы
Жол". Рост грузоперевозок через Хоргос составил 30,3% в годовом выражении. Увеличе-
ние пропускной способности инфраструктуры стимулирует экспорт сырья (нефть, уран)
и диверсификацию экономики, а сам путь через Казахстан в среднем на три-четыре дня
быстрее, чем через Монголию и Россию. С 2013 по 2020 год в рамках инициативы One
Belt One Road Китай инвестировал в Казахстан порядка $18,5 млрд, а в 2023 году общий
объем инвестиций дошел до 24,8 млрд долларов США [12].
Кыргызстан, не имеющий выхода к морю и обладающий слаборазвитой инфраструкту-
рой, стал ключевым транзитным узлом китайской инициативы «Один пояс – один путь»
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(ОПОП). С 2010 года Китай инвестировал в транспортные проекты страны свыше $2.1
млрд [8], что составляет около 40% от всего внешнего долга Кыргызстана. Однако эти
инвестиции неоднозначны: они стимулируют рост, но усиливают долговую зависимость и
геополитические риски [13].
Страны с низким ВВП (Кыргызстан: около $13 млрд, 2023) уязвимы перед условиями
кредитов, требующих залога стратегических активов. Транзитная роль может закрепить
сырьевую модель экономики, ограничив диверсификацию. Китайские компании часто по-
лучают эксклюзивные права на управление объектами [9].
Рассмотрим более подробно два проекта китайского инвестирования - Автомагистраль
«Север–Юг» (Бишкек–Ош) и Железная дорога «Китай–Кыргызстан–Узбекистан». Ос-
новные инвестиции в проект автомагистрали пришлись на китайские компании (China
Road and Bridge Corporation, CRBC). В результате удалось добиться сокращения време-
ни в пути примерно с 12 до 6 часов. Транзит китайских грузов через Кыргызстан вырос
примерно на 40% к 2023 в сравнении с 2020. Большую часть работ выполнили китайские
подрядчики.
В проект строительства железной дороги «Китай–Кыргызстан–Узбекистан» планируется
выделить инвестиции в размере $4.5 млрд. Данная железная дорога может стать альтер-
нативой морским маршрутам в Европу (сокращение пути на 900 км). Но в то же время, в
ходе реализация данной инициативы инвесторы столкнулись с экологическими протеста-
ми, так как предполагается строительство через заповедные зоны. По условию кредита
большая часть участия в проекте должна прийтись на китайские компаний.
Таджикистан фокусируется на транзите грузов через горные маршруты. Узбекистан, как
самая населенная страна региона, сочетает транспортные проекты с промышленными зо-
нами. Китайские инвестиции в эти страны превысили $6 млрд, но их последствия сильно
различаются.
Инвестиции в инфраструктуру ускоряют рост, но требуют адаптации институтов, особенно
актуально для Узбекистана с его реформами. Таджикистан расплачивается месторожде-
ниями, Узбекистан — доступом к рынку (население 36 млн). Оба рискуют стать «коридо-
рами», но Узбекистан диверсифицирует экономику через промышленные зоны.
Интересный проект Узбекистана - газопровод "Центральная Азия – Китай" (Линия D).
Стоимость проекта: оценивается около $7 млрд. Финансируются за счет китайских инве-
стиций. Ресурсная база проекта - месторождение Галкыныш, второе по величине газовое
месторождение в мире. Китай уже инвестировал в его разработку $4 млрд (3 млрд в 2009
году и 1 млрд в 2011 году). Пропускная способность “Линии D” планируется в 30 млрд
кубометров в год. Рост зависимости от сырьевого экспорта подавляет другие сектора.
Ключевым проектом в Таджикистане является строительство Автодороги «Душанбе–
Кульма». Китайские компании (China Railway Group) направили на нее инвестиции в
размере $1.1 млрд. Условием для реализации является залог серебряных месторождений.
В результате за последние 14 лет долг Душанбе перед Пекином увеличился почти в шесть
раз, а около 80% золоторудных месторождений Таджикистана уже принадлежат Китаю.
В тоже время долговая нагрузка составила $3.2 млрд из которых долг КНР составляет
около 40% внешнего долга страны [3]. Так же 3 серебряных месторождения находятся в
залоге.
Коридор, связывающий Синьцзян с Ираном через Центральную Азию, стал ключевым
звеном ОПОП. Его цель – обеспечить Китаю доступ к ресурсам (нефть, газ, редкоземель-
ные металлы) и альтернативные маршруты экспорта в Европу и Ближний Восток. Для
стран Центральной Азии – это шанс модернизировать инфраструктуру, но ценой усиления
зависимости от Пекина. Осуществляется модель «долг в обмен на ресурсы» – Китай фи-
нансирует инфраструктуру, получая доступ к сырью и рынкам. В то же время страны с
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богатыми ресурсами (Казахстан, Узбекистан) рискуют усилить сырьевую специализацию,
замедляя диверсификацию [14].
Китайские инвестиции трансформируют Центральную Азию, но страны демонстрируют
разные сценарии на примере Таджикистана и Узбекистана. Если Таджикистан баланси-
рует на грани долговой ловушки, то Узбекистан использует ОПОП для индустриализации.
Инвестиции Китая могут усиливать структурную зависимость стран-реципиентов от внеш-
него капитала. Инфраструктурные проекты снижают транзакционные издержки, стиму-
лируя торговлю и рост, но реализуется модель долговой дипломатии и уступки стратеги-
ческих активов в обмен на финансирование.
В качестве позитивного эффекта стоит выделить ускорение роста ВВП стран коридора и
интеграция в глобальные цепочки добавленной стоимости. Негативными эффектами яв-
ляются усиление сырьевой зависимости и долговые риски.
В основном китайские компании доминируют в реализации проектов. Часто финансы на
проекты ОПОП даже не выходят за приделы Китая. Китайские компании получают кре-
дитование и сами же выступают в роли исполнителя в том или ином проекте без привле-
чения сторонних подрядчиков.
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