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Авиастроение является одной из отраслей реального сектора экономики, при рассмот-
рении и анализе функционирования которой в полной мере справедливо использование
категорий экономической науки: баланса спроса и предложения, стремления к достиже-
нию предприятиями точки безубыточности, организации производственного цикла и т.д.
[1], [7], [8]. В то же время, многообразие акторов и их интересов, широкий спектр механиз-
мов их взаимодействия в процессе формирования и реализации государственной политики
ставит вопрос о необходимости рассмотрения отрасли авиастроения с привлечением под-
ходов и методов современной политикой науки.

В первую очередь, речь идет о различении понятий государственной политики и управ-
ления, что находит отражение в работах А.А. Дегтярева, Г.Л. Купряшина, Л.В. Сморгуно-
ва, А.И. Соловьева и др. В частности, А.А. Дегтярев, связывая государственную политику
с реализацией общественных интересов, предлагает к использованию термин «публично-
государственная политика» [2]. А.И. Соловьев обозначает пять уровней взаимосвязи по-
литики и управления [5], а И.Б. Орлов подчеркивает размывание границы между полити-
кой и управлением в процессе включения политических сетей в процесс государственного
управления [3]. Таким образом, государственную политику в отрасли авиастроения необ-
ходимо рассматривать не только с привлечением экономических подходов, но и с позиции
политической науки, обращение к инструментарию которой необходимо по ряду причин.

Во-первых, в процессе выработки и реализации управленческих решений в отрасли
авиастроения принимают участие различные акторы, как формальные, так и неформаль-
ные игроки. Государство является ведущим, однако не единственным субъектом политико-
управленческого процесса, в котором значимую роль также играют профильные корпо-
рации (как российские, так и зарубежные), представители различных групп интересов,
частные лица.

Во-вторых, значимым фактором формирования и реализации государственной полити-
ки в отрасли авиастроения выступает гражданский интерес – общественный запрос на те
или иные приоритеты государственной политики, вовлеченность в процесс ее выработки
и реализации [6]. В этой связи значимое место занимает способность и возможность акто-
ров влиять на общественное мнение с целью воздействия на государственную политику в
отрасли [5].

Таким образом, рассмотрение отрасли авиастроения в логике экономической науки
справедливо, однако не достаточно без привлечения подходов и методов политической
науки. Процесс выработки и принятия управленческих решений не всегда опосредован
логикой максимизации прибыли предприятий, а конкуренция игроков редко носит чисто
рыночный характер.
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8) Vértesy D. Interrupted Innovation: Emerging economies in the structure of the global
aerospace industry // Universitaire Pers Maastricht. 2011. 309 p.

2


